PRESSEMITEILUNG DER “LAMPERTSBIERGER GESCHICHTSFRENN"

Bourg-Gemen: Bagger konnte erfolgreich gestoppt werden

Die ,Lampertsbierger Geschichtsfrénn a.s.b.l.” zeigt sich erfreut und erleichtert iiber die Entscheidung
des Schéffenrats der Stadt Luxemburg die ehemalige Vorschule auf Limpertsberg, das Haus der
Rosenziichter Bourg-Gemen, doch nicht, wie anfangs geplant, dem Boden gleichzumachen. Wie uns von
Biirgermeisterin Lydie Polfer und dem Schéffenrat bestatigt wurde, soll das geschichtstrachtige Geb&dude
nun in das Wohnprojekt ,Vivre sans voiture” harmonisch integriert werden. Damit wird unserer
Forderung die wir seit Oktober 2013 verteidigt haben, endlich Rechnung getragen. In der Tat hat unsere
Vereinigung sich seit mehr als einem Jahr fiir den Erhalt dieses wichtigen Zeitzeugen, nicht nur des
Limpertsberger Viertels, sondern auch des Industrieerbens des Landes, eingesetzt. Anhand relevanten
Archivmaterials und durch einen Denkmalschutzantrag, einer Unterschriftenaktion, dem Schaffen einer
Gruppe auf Facebook, mehreren Briefe an Gemeindeverantwortliche und zustindige Minister, sowie
einigen Auftritten in den Medien, haben wir versucht die Offentlichkeit und die politisch
Verantwortlichen zu sensibilisieren. Nach mehreren eingesteckten Riickschldgen und Enttduschungen
schien die Lage mehr als aussichtslos. Die jetzt angekiindigte Kehrtwende erscheint uns demnach umso
erfreulicher! HieB es bis jetzt immer der Abriss des Hauses in der Rue Pasteur wire die Conditio sine
qua non zur Realisierung des ambitidsen Neubauprojekts, so konnte nun doch eine Alternatividsung
gefunden werden. Wo ein Wille ist, ist auch ein Weg! Ausschlaggebend war hier der politische Wille.

Biirgermeisterin Polfer mit ihrem Schéffenrat gilt daher an dieser Stelle eine besondere Anerkennung
fur ihren Einsatz und diese kluge, wenn auch nicht unbedingt einfache, Entscheidung. Die
»~Lampertsbierger Geschichtsfrénn a.s.b..” hofft, dass diese Kehrtwende auch einem positiven
Umdenken in Sachen Denkmalschutz generell entspricht. Unser Verein hat klar gefordert, dass in
Zukunft bei angehenden Projekten der Stadt Luxemburg auf Limpertsberg, wir im Vorfeld mit in die
Diskussion eingebunden werden, um so eventuelle kontroverse Abrissentscheidungen zu vermeiden.
Wir haben uns ebenfalls bereiterkldrt die Geschichte des Hauses der Rosenziichter zu dokumentieren
um der Offentlichkeit einen historischen Einblick zu verschaffen und so den Stellenwert des Gebdudes zu
erkldren. Wir hoffen stark, dass das Haus jetzt nicht nur dem Abriss entgangen ist, sondern dass es auch
in Zukunft revalorisiert wird. Fiir uns wéire es mehr als sinnvoll wenn dem knapp gescheiterten
Denkmalschutzantrag nun doch noch Rechnung getragen werden wiirde, um zu vermeiden, dass in
einigen Jahren nicht doch noch jemand auf den perversen Gedanken kdme, das Haus wegzureifen.

AbschlieRend méchte die ,Lampertsbierger Geschichtsfrénn a.s.b.l.“ alle denen danken die sich fir
unsere Causa im Laufe der letzten Monate eingesetzt oder uns einfach Gehor verschafft haben. Wir
denken da besonders an unsere Mitglieder, an die zahlreichen Leute die unsere Unterschriftenaktion
unterstiitzt haben, an andere Vereinigungen wie z.B. ,,Luxembourg Patrimoine a.s.b...“, an Abgeordnete
und Gemeinderatsmitglieder, sowie an Zeitungs- und Rundfunkmedien. Unsere Aktion hat gezeigt, dass
die Zivilgesellschaft mit der nétigen Ausdauer und natiirlich mit fundierten Argumenten doch manchmal
etwas im Denkmalschutz bewegen kann. Das ldsst hoffen!
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Auteur

Les époux Melchior BOURG - Gemen de Limpertsberg

( Melchior Bourg, représentant de commerce, né le 27 avril
1861 3 Luxembourg et Marie iuzanne Gemen, née.é Luxembourg
le 12 novembre 1858, mariés le 24 mai 1897 & Luxembourg.)

Forme

Acte de vente du 2% mai 1918, re¢u par ke Camille ..eckbecker
notaire de résidence & Luxembourg, autorisé par arrété grand-
ducal du 18 juin 1918, no %8, intérieur le 20 juin 1918,
no 1218/18, au voeu d'une délibération du conseil communal
du 25 mai 1918.

Libérelité et conditions de celle-ci

Par l'acte de vente du 2%.5.1918 les époux lMelchior BOURG -
Gemen de Limpertsberg ont cédé & la ville moyennant consti-
tution d'une rente viagére d'un montant anneul de 3.000.-frs
et aux autres conditions de l'acte, une maison d'habitution
avec dépendances sises rue de Muhlenbach, 64, actuellement
avenue Fasteur no 6%. Cette vente était faite dans un

" but philantrophique et d'assistence sociale, pour y instal
"ler une créche municipale en mémoire de feu M. NMéEli BOURG".
La ville a obtenu la pleine propriété de cette maison lors
du décés du dernier vivant des époux Bourg, soit le lo octo-
bre 193%9.

Dans l'acte de vente préindiqué du 25 mai 1918, les époux
BOURG - Gemen ont stipulé la donation suivante en faveur de
la Ville:

" Pour favoriser l'installation et le fonctionnement de la
" créche projetée, M. et Mme BOURG - Gemen cédent en toute
" propriété & la Ville de Luxembourg encore un capital de

" 25.000.~ frs. & condition que la ville leur en serve leur
" vie durant et au survivant d'eux, les intéréts & raison de
" 4 %, payables aux mémes époques (le Ier juin et le Ier

" décembre)que la rente viagére sus-dite.



Luxembourg, le 8 octobre 2013

Madame Octavie MODERT
Ministre de la Culture

18, Montée de la Pétrusse
L-2327 LUXEMBOURG

Concerne : Demande de classement de la maison de la Fondation Bourg-Gemen sise 63, avenue Pasteur 2 Luxembourg-Limpertsberg

Madame la Ministre,

Les membres du Conseil d’Administration de I’association « Lampertsbierger Geschichtsfrénn a.s.b.l. » prennent la
respectueuse liberté de vous demander de bien vouloir faire classer comme monument national la maison de la Fondation
Bourg-Gemen sise 63, avenue Pasteur & Luxembourg-Limpertsberg

Il s’avére que dans le projet immobilier retenu par la Ville de Luxembourg dans le cadre du projet « Vivre sans voiture »,
cette maison est vouée a une destruction pure et simple, alors que d’autres projets concurrents prévoyaient la conservation
et I'intégration de cet immeuble qui pendant des décennies hébergeait une maternelle et accueillait des générations
d’enfants habitant le quartier.

Au-dela de I’aspect sentimental qui lie nombre d’habitants du Limpertsberg & cette maison et sa cour de récréation,
existent a nos yeux des arguments architecturaux plaidant en faveur de la conservation et de la protection de ce témoin de
la vie de quartier du Limpertsberg. Il s’agit également d’un des derniers, sinon le dernier témoin de la jadis plus
importante maison de rosiers du monde. Notons au passage que la maison en question constitue un legs de la Fondation
Bourg-Gemen avec pour condition que la maison soit utilisée au service des enfants du quartier. Sa destruction n’irait
ainsi pas seulement a I’encontre de la volonté de ces bienfaiteurs, mais pose également des problémes Juridiques.

Les amis de I’histoire du Limpertsberg estiment que ce batiment chargé d’histoire locale mériter d’étre conservé. Voila
pourquoi ils s’adressent & vous, Madame la Ministre, avec 1’appel pressant de faire classer ce batiment en monument
national afin qu’il puisse continuer a témoigner du patrimoine historique et culturel du quartier du Limpertsberg.

En espérant que leur requéte trouvera un accueil favorable, les membres du Conseil d’ Administration de 1’association
« Lampertsbierger Geschichtsfrénn » vous prient d’agréer, Madame la Ministre, I’expression de leurs sentiments

respectueux.

Pour le Conseil d’ Administration

Anicet SCHMIT, président David DOMINGUEZ MULLER, secrétaire
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Lampertsbierger Geschichtsfrénn
a.s.b.L
gegrénnt 2007

Léif Membere vun de Geschichtsfrénn,

Mir brauchen ar Ennerstétzung! Déi al Spillschoul an der Pasteurstrooss soll dem
Projet ,Vivre sans voitures” zum Affer falen an ofgerappt ginn. Mir zielen op ar
Ennerstétzung fir dést ze verhénneren an d’Spillschoul virum Bagger ze retten.

Et handelt sech hei ém en Haus dat d‘Fondatioun Bourg-Gemen (bekannt
Rousenziichter vum Lampertsbierg) der Gemeng vun der Stad Létzebuerg geschenkt huet,
énnert der Bedingung datt et fir d’Kanner aus den Quartier genotzt soll ginn (Annexe).
Demnéchst soll d’Haus an e Koup geheit ginn. D’Lampertsbierger Geschichtsfrénn wieren
sech dogéint an hunn dofir eng Demande un de Kulturministére geriicht fir d’Haus schiitzen
ze loossen. Mir hunn och eng Petitioun gestart mat deeér mir schonn eng ganz Partie
Ennerschréften konnte sammelen. Mir wiren frou, falls dier nach net d’Geleeénheet hat
dés Petitioun z’énnerschreiwen, wann dier dést kéint maachen, andeems dier déi zweet
S&it kéint ausféllen, énnerschreiwen an eis zeréck schécken. Gaeren kennt dier och nach an
drem Bekanntekrees Ennerschréften sammelen deest géif eis immens vill helefen.

Mir soen lech elo schonns Merci an bis geschwénn.

heaitocsi A

Anicet Schmit

Lampertsbierger Geschichtsfrénn a.s.b.l. —  Registre de commerce n° F7467 — CCPLULL: LUS85 1111 2568 0243 0000
Adresse postale: Lampertsbierger Geschichtsfrénn c/o M. Anicet Schmit, président,75, avenue de la Faiencerie, L-1510 Luxembourg
Tél.: 621 1333 30

www.lampfrenn.lu




Den Kindergarten vor dem Bagger retten

,Lampertsbierger Geschichtsfrénn" setzen sich fiir Erhalt des ehemaligen Hauses Bourg-Gemen ein

Seit letztem Jahr ist gewusst, dass
die frithere Limpertsberger Vor-
schule auf Nummer 63, avenue
Pasteur, dem von der Stadt Lu-
xemburg initiierten Projekt ,,Vivre
sans voiture* zum Opfer fallen
wird und abgerissen werden soll.

Durch einen vor Notar Camille
Weckbecker am 23. Mai 1918 ab-
geschlossenen Kaufvertrag iiber-
lieRen die Eheleute Melchior
Bourg-Gemen gegen eine Lebens-
rente ihr Haus der Stadt Luxem-
burg mit dem Ziel, dort zum Ge-
denken an ihren verstorbenen
Sohn Méli Bourg eine stidtische
Kindertagesstitte  einzurichten.
Zudem hatten sie fiir diesen Zweck
eine Schenkung zugunsten der
Stadt Luxemburg vereinbart.

Die Eigentiimer hatten sich das
Nutzungsrecht vorbehalten und
bewohnten das Haus bis zum To-
de von Melchior Bourg am 10. Ok-
tober 1939. Erst dann wurde die
Stadt Luxemburg voll und ganz
Eigentiimerin des Gebdudes.

1950 beschloss der hauptstidti-
sche Schoffenrat, das Haus um-
zugestalten und zwei Vorschul-
klassen und einen Nihkurs fiir Er-
wachsene dort unterzubringen.
Generationen von Limpertsberg-
ern haben bis ins Jahr 2008 die
»Spillschoul“ im ehemaligen Haus
Bourg-Gemen besucht. Heute er-
innert noch eine Tafel mit der
Inschrift ,Fondation Melchior
Bourg-Gemen“ an der Hauptfas-
sade an die Wohltiter.

Petition und Facebook-Gruppe

Die ,Lampertsbierger Geschichts-
frénn“ widersetzen sich nicht dem
Projekt der Stadt Luxemburg, be-
dauern aber zutiefst, dass beim zu-
riickbehaltenen Projekt des Archi-
tektenbiiros Tatiana Fabeck, ent-
gegen anderen eingereichten Ent-
wiirfen, kein Platz fiir die ,Spill-
schoul“ gefunden werden konnte.

Neben dem sentimentalen As-
pekt, der sicherlich zahlreiche frii-
here Besucher der ,Spillschoul”
bewegt, gibt es jedoch in den Au-
gen der ,Lampertsbierger Ge-
schichtsfrénn“ auch architektoni-
sche Argumente, die fiir den Er-

halt dieses Gebdudes sprechen. Das
Haus hat sicherlich auch einen his-
torischen Wert, da es sich um den
letzten Zeugen der weltweit be-
kannten Limpertsberger Rosen-
ziichterfamilie Bourg-Gemen han-
delt, der das Haus gehorte.

Eine Zerstérung des Hauses wi-
re nicht nur gegen den Willen der
Wohltiter, sondern wiirde auch
juristische Bedenken mit sich

Die Argumente der Geschichtsfreunde sind juristischer und architektonischer

bringen. Deshalb haben die ,Lam-
pertsbierger Geschichtsfrénn“ ei-
ne Anfrage an das Kulturministe-
rium gerichtet um das Haus schiit-
zen zu lassen und zeitgleich eine
Unterschriftensammlung zum Er-
halt des Hauses gestartet. Die Pe-
tition, die von insgesamt 280 Leu-
ten unterschrieben wurde, wurde
dem Gemeinderat der Stadt Lu-
xemburg iberreicht ebenso wie

Natur.

(FOTO: JEAN-MARC WECKBECKER)

eine Liste der Mitglieder der Face-
book-Gruppe ,Lampertsbierger
Spillschoul virum Bagger retten®,
der zurzeit 132 Leute angehoren.
Bleibt zu hoffen, dass der friihe-
ren ,Spillschoul“ nicht dasselbe
Schicksal bevorsteht wie dem ers-
ten Kloster der Dominikanerin-
nen, dem ,Barthelsklouschter*
oder ,,Stautshaff* auf dem oberen
Limpertsberg im Jahr 2010.  (JM)



In ihrer Generalversammlung im
Kulturzentrum ,Aalen Trams-
schapp“ prasentierten die ,Lam-
pertshierger Geschichtsfrénn® ei-
ne Unterschriftensammlung zum
Erhalt der kleinen Vorschule in der
Avenue Pasteur, die Generationen
von Limpertsberger Kindern be-
sucht haben und die jetzt einem
Grofiprojekt weichen soll.

In der Petition werden senti-
mentale, architektonische und ju-
ristische Argumente formuliert

und eine Anfrage an das Kultur-
' ministerium gerichtet, um das
Haus schiitzen zu lassen. Diese
Forderung, die von 280 Personen
mitgetragen und von 131 Mitglie-
dern auf Facebook unterstiitzt
wurde, haben die Geschichts-
freunde dem Gemeinderat der
Stadt Luxemburg iiberreicht und
warten auf eine Stellungnahme der
politischen Entscheidungstriger.

Die ,Lampertsbierger Ge-
schichtsfrénn“ fordern seit ihrer
Griindung im Jahre 2007 die ge-
schichtlichen und kulturhistori-

schen Belange des Stadtviertels
Limpertsberg und wollen die Ver-
gangenheit nicht in Vergessenheit
geraten lassen. Prisident Anicet
Schmit bedankte sich bei allen, die
den Verein in seinem Vorhaben
zum Erhalt der historischen Bau-
substanz unterstiitzen und wie-
derholte seinen Aufruf an Privat-
personen, Bild- und Fotomaterial
zur Verfiigung zu stellen.

Sekretir David Dominguez
Muller wies auf die Bestandsauf-
nahme schiitzenswerter religidser
Gebiude hin. Dabei betonte er die
Anfragen an das Kulturministeri-
um, das Internat Sainte-Marie in
der Rue de la Faiencerie und die
Vorschule in der Rue Pasteur zu
erhalten.

Die gutbesuchten historischen
~Tréppeltouren* will man in die-
sem Jahr iiberarbeiten und zeit-
lich angepasst den stidostlichen
Teil des Limpertsberg am kom-
menden- 1. Juni begehen. Die Bil-
der und Beschreibungen zu den
einzelnen Touren will man mit-

Erhalt historisch wertvoller Bausubstanz

~Lampertsbierger Geschichtsfrénn" wollen alte Vorschule vor dem Bagger retten

telfristig in Buchform zusammen-
fassen. Auch will man in einem
Rundtischgesprich mit Senioren
interessante Details aus dem brei-
ten Ficherkanon der Lokalge-
schichte erfahren und die Aussa-
gen der Zeitzeugen miindiich und
schriftlich festhalten. Der sechste
Flohmarkt soll am 12. Oktober im
, Tramsschapp” stattfinden.

Der Vorstand wurde bestatigt
und setzt sich zurzeit zusammen
aus Prisident Anicet Schmit, Se-
kretir David Dominguez Muller,
Kassierer Marcel Faber sowie den
beisitzenden Mitgliedern Gilles
Kayser, Sonja Rodesch-Barthele-
my, Mado Schmit-Goedert und
Carlo Welfring. Der Mitgliedsbei-
trag bleibt bei einem Minimum von
5 Euro.

Im Anschluss an die Versamm-
lung hielt die Konservatorin Mi-
chéle Majerus einen Vortrag tiber
die Aktivititen des ,Service des
sites et monuments nationaux“ und
den Denkmalschutz in Luxem-
burg. (ck)
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Stephanie Majerus

Ein neuer Friihling

fiir das Fahrrad?

Verkehrs- und Stadtplaner setzen auf den Langsamverkehr

Wer heutzutage gegen 8 Uhr morgens 30 Minuten
mit dem Auto braucht, um in der Stadt Luxemburg
von der Route de Longwy zur Place de Paris zu ge-
langen, weif3, dass der Traum vom individuellen, au-
tonomen Fahrvergniigen ausgetriumt ist.

Kein Wunder, dass es in Luxemburgs Hauptstadt
tagtiglich zu stauidhnlichem Berufsverkehr kommt,
denn zum einen weist die Stadt eine hohe Arbeits-
platzdichte auf — auf 3800 Arbeitsplitze kommen
1000 berufstitige Einwohner, in Frankfurt am Main
sind es 1380 — und zum anderen ein ziemlich diin-
nes offentliches Verkehrsnetz. Der stiefmiitterlich
behandelte 6ffentliche Transport ist das Resultat der
Nachwehen der 60er Jahre.

Damals kam es in Mitteleuropa zu einem regelrech-
ten Autoboom. Der private Personenwagen sollte in
der Nachkriegszeit den Alltag erleichtern, in einer
Welt, in dem umgekehrt Stidteplanung und Trans-
portnetzwerke sich immer stirker auf Autos ausrich-
teten — grofle Warenkaufhiuser 6ffneten ihre Tiiren
in Gewerbezonen, Vorstidte wurden ausgebaut, der
offentliche Transport jedoch abgebaut. Zudem sym-
bolisierte, neben Mobeln und Haushaltsgeriten, vor
allem das Auto den gesellschaftlichen Aufstieg der
Mittelschicht. Bereits 1962 kamen in Luxemburg
auf je 1000 Einwohner 200 Pkws, mittlerweile sind
es 660.!

Doch nicht nur wegen nervenaufreibender Stau-
situationen biif$t das Auto derzeit an Attraktivitit ein,
der motorisierte Verkehr ist fiir die in Luxemburg
Stadt hohe Stickstoffdioxydbelastung (NO2) ver-
antwortlich. Eine europiische Richtlinie legte 2008
den Grenzwert auf 40 Mikrogramm pro Kubikmeter

fest, im Stadtzentrum Luxemburgs wird dieser Wert
jedoch regelmiflig tiberschritten. Spitestens seit dem
Ende der 80er Jahre ist aufSerdem bekannt, dass der
CO2 Ausstof8 der Verbrennungsmotoren mafigeb-
lich zum Klimawandel beitrigt. In Luxemburg sind
52 % der CO2-Emissionen durch den motorisierten
Verkehr bedingt. Das ist nicht tiberraschend fiir ein
Land, in dem sogar 60 % aller Fahrten unter 1 km
mit dem Privatauto vollzogen werden.

Bei null anfangen

Nun konnte sich das Blatt wenden. Die Forderung
des Langsamverkehrs, von Rad- und Fuflgingerwe-
gen, soll zu einer Entlastung der tiberfiillten Strafen
fiihren und zu einer Verbesserung der Gesundheits-
situation. Seit 2006 hat sich einiges getan ,doch
vor 7 Jahren mussten die Verkehrsplaner quasi bei
null anfangen, was die Férderung von Radwegen
in Luxemburg-Stadt und Umgebung betrifft®, er-
innert sich der Verkehrsplaner Frank Vansteenkiste
vom Ministere du Développement Durable et des
Infrastructures. Thm zufolge bietet die Stadt Luxem-
burg durch ihre topografischen Gegebenheiten zwar
einige Hindernisse fiir Radfahrer, doch durch den
Bau von Aufziigen und weiteren Briicken kann diese
Problematik behoben werden. Die von der Stadt
Luxemburg geplanten Briicken sollen beispielsweise
die Stadtviertel Cents, Weimershof und Hamm mit-
einander verbinden. Im Pfaffenthal ist ein weiterer
Aufzug im Bau. Momentan ist ebenfalls ein Gesetz
auf dem Instanzenweg, das den Ausbau der natio-
nalen Fahrradwege von aktuell 600 auf 1150 km
vorsicht. Der Bau der bisherigen 600 km vollzog
sich innerhalb von 30 Jahren. Wie schnell die Ver-
doppelung der Radweginfrastruktur vorangehen



wird, hingt von diversen Genehmigungsprozeduren
und den budgetiren Mitteln ab. ,Letztlich ist es also
auch eine politische Entscheidung, wie schnell der
Bau von Radwegen vorangetrieben wird. Das Gesetz
bietet nur den Rahmen fiir den geplanten Ausbau®,
bermerkt Frank Vansteenkiste.

Ob sich das Fahrrad als Verkehrsmittel in lindlichen
Gegenden durchsetzen kann, muss sich in Zukunft
zeigen. Das Rad kann sich hier, anders als im urbanen
Raum, nicht als schnellster Verkehrsteilnehmer fiir
kiirzere Strecken rithmen. Auch die listige und teure
Suche nach freien Parkplitzen, bleibt als Argument
im lindlichen Raum aus. ,Doch die allgemeinen
Argumente — positive Auswirkungen auf Gesund-
heit, eigenes Portemonnaie und Umweltschutz —
haben ebenfalls in lindlichen Gebieten Geltung®,
gibt Vansteenkiste zu bedenken.

Pedelecs fiir die Nordstadt

Um den Langsamverkehr fiir Kleinstddte attraktiv zu
gestalten, haben die Verkehrsplaner der Nordstadt
ein Pedelec- und Carsharing Modell entworfen. Da-
mit hat die Nordstadt als einzige Region Luxemburgs
ein kohirentes Konzept, um die Elektromobilitit zu
fordern, und sie konnte fiir lindliche Gebiete als
Vorbild dienen. Die Einwohner der Norstadt kon-
nen bereits heute Elektroautos im Sharing-Modus
benutzen und Pedelecs (elektrische Fahrrider) kon-
nen ab Frithjahr 2014 zusitzlich ausgelichen werden.
,Nur im Winter sind die Pedelecs nicht betriebsfi-
hig, da es bei Minusgraden zu Beschidigungen an
den Batterien kommen kann®, erklirt der gelernte
Urbanist und Nordstad-Projektmanager Jean-Marc
Frederici. ,Aber wir sind der festen Uberzeugung,
dass Pedelecs nun im Friihling die Popularitit fiirs
Radeln im Alltag, auch bei Luxemburgern, die eher
Fahrrider in ihrer Freizeit fahren, steigern werden.®

Romain Molitor vom Verkehrsplanungsbiiro Komo-
bile ist ebenfalls zuversichtlich. Wihrend der Bedarfs-
analyse fiir den Langsamverkehr (zu Fuf§ gehen und
Radfahren) konnte er festhalten, dass die Nordstadt
prinzipiell gute Voraussetzungen aufweist: das Sauer-
und Alzettetal zeigen keine prignanten Hohen und
Tiefen auf, die Tiler eignen sich hervorragend fiir
Radwege. ,Nun wollen wir direktere, breitere und
sicherere Radwege fiir den Alltag planen, und diese
mit den bestehenden Pisten vernetzen, denn nur so
kann sich das Fahrrad als alternatives Transportmit-
tel etablieren, fithrt Romain Molitor aus. Bedauer-
lich findet Jean-Marc Frederici vor allem, dass noch
nicht klar ist, was mit der Zugstrecke zwischen Ettel-
bruck und Dickirch passiert. Die Verkehrsplaner ge-
raten beziiglich des Mobilititskonzeptes der Nord-
stadt in Verzug, da eine Entscheidung von Seiten der
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zustindigen Ministerien noch aussteht. ,Mit dieser
Entscheidung geht auch der kiinftige Umgang mit
dem Langsamverkehr auf der zentralen Achse ein-
her, so Jean-Marc Frederici.

Einstellungs- oder Strukturfrage

Aus der ,MoDu“-Analyse? des MDDI geht hervor,
dasslandesweitlediglich 13 % der tiglichen Fortbewe-
gungen zu Fuf$ oder mit dem Rad vollzogen werden,
wihrend jedoch 17 % der Einwohner nicht mehr als
2 km von ihrem Arbeitsplatz entfernt wohnen. Mit

u.a. dem Ausbau der Radwege kénnten es im Jahre
2020 rund 25 % sein.

Laurent Ley, Ingenieur bei der Gemeinde Luxem-
burg ist optimistisch: ,,Seit Einfithrung des Leihfahr-
ridersystem Vel'oh 2008 ist die Anzahl der Abon-
nements Jahr fir Jahr gestiegen, und wir konnten
unsere Leihstationen iiber die Jahre von 25 auf 72
erweitern. Auch die gezihlten Fahrradbewegungen
sprechen fiir sich: von April 2008 — Zeitpunkt der
Inbetriecbnahme der Zihler auf dem Stadtgebiet —
bis zum Jahresende 2008 wurden 92000 Fahrrad-
bewegungen auf dem Viaduc gezihlt. 2012 waren
es bereits insgesamt 142 000 (390 pro Tag). Zudem
ist Ley zuversichtlich, dass das Carsharing Projekt,
das demnichst anlaufen wird, und Wohnprojekte
wie ,,Vivre sans voiture” auf dem Limpertsberg den
individuellen Autogebrauch begrenzen werden.

Auf die Frage, ob das im Vergleich zu anderen eu-
ropiischen Lindern noch geringe Interesse fiir den
alltaglichen Gebrauch des Rades auch auf eine noch
nicht ausgeprigte Fahrradkultur zuriickzufithren
sei, antwortet Vansteenkiste: ,Manche Einwohner
bemingeln, dass das Wetter in Luxemburg zu reg-
nerisch sei, es sei demnach nicht méglich mit dem

Fahrrad zu fahren. In Kopenhagen liegt der Anteil

,Letztlich ist es also
auch eine politische
Entscheidung, wie
schnell der Bau
von Radwegen
vorangetrieben
wird. Das Gesetz
bietet nur den
Rahmen fiir den

geplanten Ausbau“
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Anders also als in
der Nachkriegszeit,
wird das Fahrrad
heute in Europa
keineswegs mehr
als Verkehrsmittel
6konomisch
benachteiligter
Schichten
abgetan...

der Strecken, die mit dem Fahrrad zuriickgelegt wer-
den, bei 509%. Radfahren ist also auch eine Frage
der Mentalitdt.“ Rein statistisch gesechen miissen in
Luxemburg Personen, die mit dem Fahrrad zur Ar-
beit fahren, sogar nur an 20 bis 30 Tagen pro Jahr
mit Regen rechnen. Auch Gust Muller, Prisident der
Létzebuerger Vélos-Initiativ, stimmt zu: ,Es bleibt
auch ecine Einstellungsfrage. Neben den Studenten
popularisieren bei uns vor allem Arbeitnehmer aus
dem Osten Europas, Norddeutschland, Dinemark
und den Niederlanden das Fahrrad, denn in diesen
Gegenden herrscht eine richtige Fahrradkultur.“ In
vielen Gegenden Europas mit vergleichbaren klima-
tischen Bedingungen wird das zweirddrige Gefdhrt
bereits als richtige Alternative zum Auto, ganz unab-
hingig von der Jahreszeit, genutzt.

Fiir die Létzebuerger Vélos-Initiativ steht zudem fest,
dass die Optimierung des Radwegnetzes nur dann
gelingt, wenn die Hauptachsen befahrbar sind —
dringend notwendig sei beispielsweise ein breiterer
und sicherer Radweg von der Place de Paris Rich-
tung Bahnhof. ,Umstindlich ist auch, dass man
vom Viaduc nicht direkt zum Bahnhof weiterfahren
kann, sondern auf die Avenue de la Liberté auswei-
chen muss“, beklagt sich Gust Muller. Zudem soll-
ten alle Pisten durchgehend sein und nicht wie in
der Bouneweegerstroos plétzlich authoren. Bedau-
erlich sei auflerdem die Benachteiligung von Fuf3-
gingern und Radfahrern gegeniiber dem motorisier-
ten Verkehr, wie dies besonders beim Kreisverkehr
Schuman durch ungiinstig geschaltete Ampeln zum
Tragen kommt.

Flexibilitit, Umweltschutz, Fitness

Vielleicht wird das Radfahren allerdings auch mas-
sentauglicher, weil sich das Rad zunehmend als Pres-
tigeobjekt durchsetzt. Wahrend das Auto heute eher
fiir das Feststecken im Feierabendverkehr steht, steht
das neue Statussymbol Fahrrad fiirs Vorankommen,
Flexibilitdt, Ungebundenheit und Jugendlichkeit.
Und Personen, die sich nicht so gerne anstrengen, je-
doch die Freiheiten der Fahrradfahrer genief3en wol-
len, kénnen sich ein Pedelec zulegen (E-Bikes sind
auf Radpisten nicht erlaubt). Diese sind, wie viele
andere Fahrradmodelle auch, um die 2500 Euro zu
haben. Anders also als in der Nachkriegszeit, wird
das Fahrrad heute in Europa keineswegs mehr als
Verkehrsmittel 6konomisch benachteiligter Schich-
ten abgetan sondern mit Menschen mit einem ge-
fillten Geldbeutel und unternehmerischem Geist
in Verbindung gebracht. Doch diese Werteverkniip-
fung ist keineswegs erstmalig. Im 19. Jahrhundert
stand das Fahrrad bereits fiir eine dynamische, dan-
dyhafte Biirgerklasse und wurde allerdings anders
als heute eher in der Freizeit gefahren. Sicherlich

auch, weil die meisten Straffen keine gemiitliche
Fahrt garantieren konnten. Auflerdem waren die
ersten Fahrrider alle duflerst kostspielig, da es sich
um Einzelanfertigungen handelte. Um 1890 dann
entwickelte sich die industrielle Herstellung und
das Rad wurde unter Lohnarbeitern populir. Bereits
1910 reichte ein Arbeiterwochenlohn fiir den Kauf
eines Fahrrads. Wihrend es fiir die Arbeiterschicht
ein praktisches und unabdingbares Verkehrsmittel
darstellt, wurde es in gehobenen Schichten vor allem
in Kreisen der europiischen Lebensreformbewegung
mit einem naturverbundenen und gesunden Lebens-
gefithl und -stil verbunden. Auch heute noch wird
Radfahren von der 6kokreativen Klasse, neben dem
Argument des Umweltschutzes, auch als besonders
gesundheitsfordernd propagiert.®

75 000 Mal umrunden die in Luxemburg insgesamt
angemeldeten Autos die Erde innerhalb eines Jahres.
Vielleicht sind es in einigen Jahren ein paar Um-
rundungen weniger, wenn die Verkehrsinfrastruk-
tur die Entfaltung des Langsamverkehrs weiterhin
fordert. Der Ausbau der nationalen und stidtischen
Radwege sowie von radgerechten Aufziigen, das An-
gebot von Vel'ohs und die Planung von Vierteln, in
denen kein Platz fiir Autos vorgesehen ist, zeigt den
politischen Willen zur Durchsetzung des Langsam-
verkehrs. Trotz der zahlreichen und zum Teil berech-
tigten Kontroversen, die der Ausbau der Radwege
in Luxemburg-Stadt ausldste und auslést, oder nun
der geplante ,,Verger Ermesinde® (siche Kasten) fillt
dieser Wille auf fruchtbaren Boden. Das Rad wird
nimlich von seinen Nutzern als effizienter Verkehrs-
teilnehmer im urbanen Raum gefeiert, es steht zu-
nehmend fiir Flexibilitit und Umweltschutz und
verspricht seinen Nutzern ganz nebenbei Fitness.
Angebot und Nachfrage bedingen sich gegenseitig.
Politische Entscheidungen und urbane Umgestaltun-
gen einhergehend mit dem Aufblithen einer Fahr-
radkultur treiben einen zweiten Fahrrad-Friihling
voran.®

1 http://www.statistiques.public.lu/catalogue-publications/lux-
embourg/2012/PDF-17-12.pdf.

2 http://www.dat.public.lu/actualites/2012/04/1904_
MODU/1904_Strategie_pour_une_mobilite_durable_Version_inte-
grale_MODU.pdf.

3 Létzebuerger Vélos-Initiativ, Mam Vélo do ! Editions Sant-Paul,
Luxembourg. 2010.
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Kontroverse um Vorzeigeprojekt

Das zuf derm Limgzertsberg geslante Viertzl L2 Yerger Crmesinde”
vertnitl den Aaspruch, durch ein suloleses Wahnen eire hohe
Lebansgualitdt “0r seine Cinwehnar zu garantieren - in da” Nahe
ih-es Arbeitsplatzes and des Stadtzenirums. =35 handelt sich um
tas urspredinglich Woere sans voilue” gaaerele Wohingera ekl der
Stact Luxembuarg. Diese ief Eade 2010 Teams van Invastoren.
Bauirage- Lrd Architzkten au®, Projexte ginzureichen, Ine Jaii 2011
wurde zer auftrag an Tracol immacllier une das Architektenbirs
Tatiana Fakeck verceben, Zwischen cer Avenu2 Fasteur und der
Fue Ermesinge (n cer Nahes des Cale des Tramways) soll nun
gine . ase der Rune" entstehan - so varspricht es zamindast die
Internetscite der Architcktin,

In ener At argelegtenr Chstgarten sollen 13 Passivwohnhauser
entstehen mit Wohnunaen fCr junae Familien, fdr Menscien mt
eingeschrankter Mokiitas, alleinsiehznde Merschen und Berufs-
anfanger, die I einar Walrgemeinscha® leben mdchten. Diase
Klainidylle des Lanasamverkehrs sal neben Geschiisflachen,
v/ e elnem =ahrradladenr, auzh elve Kirdaszrippa, elngn sazlc-
kulturel'en Raum und Arbeitsraume flr 2aramediziriscie Gerufe
bigten, Der Aufenberzich soll du-ch 2ine vielféltige Beasf anzunz
2u Leinem magischen Ort for vogal® und durch  rockeamadern
Zu cinerm (Rofugium flr Insckien uad Salammander” werden. Und
die Einwoner des Viertzls im Vertel kénnen auch ihre grinen
Hinde cetitigen, denn der Garten soll Raum flr ,green guarilla®
bieten. Autalos soll das Viertel dacdu-ch bleiber. ¢ass ke ne Stell-
pliatze fir Autos einceslent sing und die Eimvshner zudem keine

L FAles ik Areaiteals

Par<vignetie erhalten. Realistischerweise werden die Anwohner
viomég izh dennoch nicht alle aul gin Aulo verzichlen, de es bei
der Anzah! an privet vermictater Stel pldtzan auf Limoe‘tsherg
Zendgzc Ausweichmadalickkeiten a bt. Tretzcem <3nnte der sczi-
Ale Dack cacn [iFran, dass #inem e Wea 2ur Privelauls #aarn
arschwert wird. SchlieRlch wird man van umweltbewnsstan Maca-
agrm umaeken sein, die sich aufgefarder: Finlen eine Vorhildfunk-
tlon zu erflllen, wohren sie doch In ainam Vorbildviertel.

Coch das 2rojekt het nicht nus Befirwerter, Die _ampertskierger
zeschichtsfrenns bedauem, dass das BOro Fabeck ein altes Haus
nder Avenuc Pastour, in dem 2is 20CE ein <inzcrgartan uaterga-
oracht war (eine Scienkung der Fendst on Melchior Bourg-Cemen
»or 1938 an d e Stadt Luxemburg), nichs in kra Flare ‘ntegriert
nat. Fuar viele _impe-tsherge’, die diesen <inderazarten besucht
naben, besitzt dieses Faus einer hchen emotioalen und architek-
taqischen Wart. Das Ensemble von der Ecke Rue Crrasinge, Ava-
nue Fastaur (Tramways) bis zum alten Kinde-garten bieket zurzeit
acch aine Intareasante Einhalt, ¢le abar [etzt durch eln stiactisches
Projek: zerszdrt wird. Um die notwendige Dichte zu erhalten, die
das Pro gkt m nne-en des Areals nicht bietet, wird der Sftentliche
Haum durch die <esidenz ar cer Avanue Pastedr auf fonf Stock-
warke hoch zugebaut. Die zuk(rft gon Bowohner diaten hingcgen
Jm pavillonactize Bauschen in siner Art Gartenstadt flanieren,

Zeit dem 12, Okzober st ein2 Petiticn im Umlaut, urd weniqe Tage
zuvor heentragten die Lampertshierger Geschichzsfrénn” das
Faus Ma chicr untar Dankmalschutz zu stellan. Wagan des Regiz-
ruqswecnsels ist allerdings noch ungewiss, wann diese Anfrage
Dearbieilel werdan zann. Fran Fabige s hingegen belanl, dass hei
der Ausschreicung die E-haltung dieses Gebaudes nicht vorga-
zeben war une £as Geziude keum als schutzenswert anzuschen
el AuUBerdant 18T sait 3 Jancen sakanns, dass diesas Wohnpro)akt
geplant wird, warLm horan wir erst jetzt diese kritischen Stim-
men?”, wundert sich die Architekt n. Cb die Gemeinde jedoch
von Baginn an die Finwehnrer das Viertels gingatunden hat, st
fraglich. Cas Gemeinderatsm kel ed Lustin Turpel jedenfalls tedad-
2r7, cass das Projekt in einem top-cown-Prozess aJsgearbeitet
viurde: [ber die Auscestaltung das Projekts wurde inraralb des
Cemreinderates nie wir<lic 1 d skutizrt. Das Projekt wurde von einer
Jury ausgeeaEnll e vorm Schdilenel 2017 ancesegnel. Wie (asl
immer wurde nicht Qke- eine Borgerkateiligung rachgeadacht™.

Stephanie Majerus




